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1. 



OŚWIADCZENIE
Zgodnie z art.20 ust.4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane niniejszym oświadczam, 

że projekt budowlany: „Budowa parkingu przy ul. Podzamcze w Bestwinie”
Adres inwestycji : 
obręb: BESTWINA;

jednostka ewidencyjna: BESTWINA, 

powiat bielski,

gmina Bestwina,

województwo śląskie,
sporządzony 29.06.2015r 

dla:
Gminy Bestwina

ul. Krakowska 111

43-512 Bestwina

43-5

został wykonany zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 
Projekt jest wykonany w stanie kompletnym z punktu widzenia celu, któremu ma służyć.

	Projektant: mgr inż. Jarosław Dziech                                                                       
	Sprawdzający: mgr inż. Jacek Gawron                                                                       

	Uprawnienia budowlane nr ewidencyjny
SLK/2382/POOD/08
Do projektowania bez ograniczeń w specjalności drogowej
	Uprawnienia budowlane nr ewidencyjny
SLK/3353/PWOD/10
Do projektowania i kierowania robotami budowlanymi 
w specjalności drogowej bez ograniczeń

	
	


2.  Projekt Zagospodarowania Terenu

2.1  Część Opisowa
2.2  Dane Ogólne
	Zleceniodawca
	Zleceniobiorca

	Gminy Bestwina
 ul. Krakowska 111

43-512 Bestwina

	JaRoad Jarosław Dziech

Ul. Podkępie 10,

43-502 Czechowice-Dziedzice


Podstawę opracowania stanowi umowa pomiędzy zleceniodawcą, a firmą JaRoad Jarosław Dziech ul. Podkępie 10, 43-502 Czechowice-Dziedzice
2.2.1  Materiały wyjściowe
Do sporządzenia niniejszej dokumentacji wykorzystano następujące materiały:
· Mapa sytuacyjno – wysokościowa w skali 1:500

· Mapa ewidencyjna – w skali 1:1000

· Informacje i wytyczne uzyskane od inwestora

· Uzgodnienie zakresu prac z inwestorem

· Inwentaryzacja terenu pod inwestycje

· Umowa między zamawiającym, a projektantem

· Opinia geotechniczna
2.2.2  Podstawowe przepisy i normatywy
· Ustawa „Prawo budowlane”; 

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.99. w sprawie warunków technicznych, jakimi powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie; 

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30.05.2000r w sprawie warunków technicznych, jakimi powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie; 

· Wytyczne Projektowania Ulic (WPU) IBDiM Warszawa 1992r.

2.3  Przedmiot inwestycji
Przedmiotem inwestycji jest zamierzenie budowlane polegające na budowie parkingu przy ul. Podzamcze w Bestwinie.
2.4  Istniejący stan zagospodarowania terenu
Zakres opracowania znajduje się na terenie powiatu bielskiego w gminie Bestwina w miejscowości Bestwina. W stanie istniejącym w miejscu projektowanego parkingu występuje zieleniec przyległy do jezdni ul. Podzamcze, oraz tereny sportowe.
2.5  Projektowany stan zagospodarowania terenu
2.5.1  Dane ogólne

W związku z planowaną inwestycją pn.: „Budowa parkingu przy ul. Podzamcze w Bestwinie” zaprojektowano parking wraz z kanalizacją deszczową oraz chodnik dla pieszych. 


Opracowanie obejmuje swoim zakresem projekt budowy parkingu wraz z kanalizacją deszczową oraz chodnik. Projektowany parking zlokalizowany jest przy ul. Podzamcze w rejonie skrzyżowania z ul. Krakowską i obejmuje budowę 42 miejsc postojowych usytuowanych prostopadle do jezdni manewrowej.

Zaprojektowano chodnik dla pieszych, który ma na celu połączenie ciągu pieszego z projektowanego parkingu z ciągiem pieszym zlokalizowanym wzdłuż ul. Krakowskiej oraz ciągiem pieszym po przeciwnej stronie jezdni ul. Podzamcze. 
Chodnik dla pieszych zaprojektowano o nawierzchni z betonowej kostki brukowej grubości 6cm koloru szarego. Wymiary projektowanego chodnika: szerokość - 2,00m, długość  - około 55,00m.

Drogę manewrową parkingu zaprojektowano o szerokości 5,00m z betonowej kostki brukowej grubości 8cm koloru szarego. 

Zjazdy z parkingu o szerokości drogi manewrowej 5,00 są wyokrąglone łukami o promieniu 5,00m. Lokalizacja projektowanych zjazdów uzyskała zgodę-Decyzja nr ST.7230.64.2015 z dnia 27.05.2015r.

Miejsca parkingowe zaprojektowano o wymiarach 2,60m x 5,00m z betonowej kostki brukowej koloru czerwonego.

Wymiary zewnętrzne parkingu: 63,00m x 17,00m.

Dodatkowo projekt swoim zakresem obejmuje budowę kanalizacji deszczowej zlokalizowanej głównie pod projektowanym parkingiem oraz remont istniejącego rowu. Zaprojektowano cztery wpusty uliczne kanalizacji deszczowej od WD1 do WD4 o średnicy Dn 500 kl. D400 wraz z osadnikiem o wysokości 80cm, oraz trzy studnie kanalizacji deszczowej od S1 do S3 o średnicy Dn 1000 z włazem z żeliwa szarego kl. D400 wykonane z kręgów betonowych C-35/45 łączonych na uszczelki gumowe. 

W zakresie opracowania wykonano projekt przykanalików o łącznej dł. 11,60 mb z rur PCV o średnicy Dz200mm SN8 SDR34 Lite, oraz kanału deszczowego o łącznej dł. 44,35 mb z rur PCV o średnicy Dz300mm SN8 SDR34 Lite.
Minimalny spadek kanału wynosi:


Dn300

i = 0,30%,

Minimalny spadek przykanalika:


Dn200

i = 2,00 %.
Rury kanalizacyjne należy układać na podsypce piaskowej o grubości warstwy 20 cm, a  po zmontowaniu obsypać piaskiem na wysokość 30 cm ponad wierzch rury. Przy wykonywaniu podsypki i obsypki piaskowej rur, warstwy piasku należy zagęszczać warstwami o grubości max 20cm. Podsypka i obsypka rurociągu musi być tak wykonana, aby kanał nie uległ zniszczeniu lub nie został przemieszczony. Wykop zasypać z zagęszczeniem warstwami, materiałem niewysadzinowym np. pospółką. Zagęszczenie podsypki, obsypki i zasypki wykonać do uzyskania 97% zmodyfikowanej liczby Proctora.

Wody opadowe oraz roztopowe z budowanej kanalizacji deszczowej zostaną wrzucone do istniejącej kanalizacji deszczowej zlokalizowanej w ul. Podzamcze za pośrednictwem istniejącego rowu umocnionego korytkami kolejowymi. Rozwiązania sytuacyjno-wysokościowe zostały szczegółowo przedstawione w części rysunkowej.

Odwodnienie parkingu oraz chodnika odbywać się będzie poprzez spadki podłużne jak i poprzeczne do projektowanej kanalizacji deszczowej. Ilość wód opadowych odprowadzonych na działki sąsiednie nie ulegnie zmianie.
Dla zamierzenia inwestycyjnego polegającego na budowie parkingu załączono do niniejszego projektu wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego                          - sygn. GB.6727.00081.2015 z dnia 16.04.2015r. oraz wypis z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego – sygn. GB.6727.00081.2015 z dnia 16.04.2015r.
2.5.2  Układ komunikacyjny 
Budowa chodnika przy ul. Podzamcze przyległego do projektowanego parkingu skomunikuje ruch pieszy z projektowanego parkingu z ruchem pieszym przy ul. Podzamcze i przy ul. Krakowskiej w Bestwinie. 
 2.5.3  Uzbrojenie terenu 


W pobliżu projektowanego chodnika przebiegają sieci uzbrojenia podziemnego jak i nadziemnego. Projekt został uzgodniony z dysponentami sieci, w pkt 2.12.4 – zestawienie uzgodnień branżowych.
2.5.4.  Ukształtowanie terenu.
Projektowany parking częściowo wykonany będzie na nasypie. Skarpa nasypu będzie umocniony gabionami koszowymi, wypełnionymi kamieniami.  
Długość muru oporowego z gabionów: 58,00m

Wysokość: do 2,50m
Konstrukcja gabionu:
1.Gabion górny-19 koszy wypełnionych kamieniami, w tym:

-18 koszy o wymiarach 0,5m x 0,5m x 3,00m;

-1 kosz o wymiarach 0,5m x 0,5m x 1,50m.
 2. Gabion środkowy-12 koszy wypełnionych kamieniami, w tym:
         -
 11 koszy o wymiarach 1,00m x 1,00m x 5,00m;
         -
 1 kosz o wymiarach 1,00m x 1,00m x 3,00m.
3. Gabion dolny-12 koszy wypełnionych kamieniami, w tym:
        -
11 koszy o wymia1 kosz o wymiarach 1,00m x 1,00m x 4,00m;
        -   1 kosz o wymiarach 1,00m x 1,00m x 3,00m;
4. Wnętrza koszy podzielone są przegrodami poprzecznymi w odstępach co 1,00m.
5. Przeciwległe ściany koszy spiąć specjalnymi łącznikami.
6. Kosz wykonać z siatki z drutu ocynkowanego o gr. 4,50mm, oczka siatki mają wymiar 100mm x 100mm.
7. Gabiony wypełnić kamieniami frakcji 150-300mm.
2.6  Zestawienie powierzchni poszczególnych części zagospodarowania terenu

1. Powierzchnia miejsc parkingowych: 546,00m2
· Powierzchnia drogi manewrowej: 368,00m2

Łącznie: 914,00m2
· Powierzchnia budowanego chodnika: 116,00m2

· Długość istniejącego rowu umocnionego korytkami kolejowymi:około 58,00m
2.7  Informacja o Rejestrze Zabytków.
             Inwestycja nie znajduje się na obszarze chronionym. 
2.8  Wpływ eksploatacji górniczej.

Teren inwestycji nie znajduje się w granicach terenu górniczego.

2.9  Warunki obsługi w zakresie infrastruktury technicznej.
Projekt budowy parkingu przy ul. Podzamcze w Bestwinie na działkach ewidencyjnych nr 25, 37/1, 2281, 2282 został wykonany zgodnie z warunkami technicznymi inwestora oraz uwzględniono uwagi z uzgodnień branżowych.
2.10  Ochrona interesów osób trzecich.
Projekt budowy parkingu zapewnia dostęp do drogi publicznej osobą trzecim oraz nie pozbawia możliwości korzystania z wody, kanalizacji, energi elektrycznej i cieplnej oraz ze środków łączności. 
2.11  Informacje i dane o charakterze i cechach istniejących i przewidywanych

zagrożeń dla środowiska oraz higieny i zdrowia użytkowników 

projektowanego obiektu budowlanego.

       Charakter i cechy istniejących i przewidywanych zagrożeń.
Zakres robót objęty opracowaniem nie jest związany z promieniowaniem w tym jonizującym, powstawaniem pola elektromagnetycznego czy innymi zakłóceniami.

Charakter inwestycji nie wpływa negatywnie na powierzchnię ziemi, gleby, wody powierzchniowe i podziemne.

Realizacja budowy parkingu wymaga usunięcia 18 szt. drzew liściastych oraz 11 szt. drzew iglastych. Drzewa kolidujące z budową parkingu wskazane są na rys nr 2.

Odwodnienie powierzchni parkingu zapewniono poprzez nadanie odpowiednich pochyleń poprzecznych i podłużnych. Wody opadowe z układu drogowego będą odprowadzane za pomocą budowanej kanalizacji deszczowej do istniejącej kanalizacji ogólnospławnej.

Zgodnie z Dz. U. Nr 179 poz. 1490 z 2002 r. w/w inwestycja nie oddziaływuje na środowisko oraz nie zagraża zdrowiu użytkowników projektowanego obiektu budowlanego.

Nowy układ drogowy oraz jego użytkowanie nie wpłynie na pogorszenie komunikacji drogi publicznej. Wobec powyższego nie przewiduje się powstania uciążliwości w obrębie projektowanej inwestycji i jej negatywnego oddziaływania na sąsiednie nieruchomości. 
2.12 Inne konieczne dane wynikające ze specyfiki, charakteru i stopnia skomplikowania obiektu.
2.12.1 Określenie kategorii obiektu.

Projektowana inwestycja zgodnie z załącznikiem do Ustawy Prawo Budowlane jest zaliczana do: kategorii IV – elementy dróg publicznych i kolejowych dróg szynowych, jak:

skrzyżowania i węzły, wjazdy, zjazdy, chodniki, przejazdy, perony, rampy o współczynniku kategorii obiektu – k = 5,0 i współczynniku wielkości obiektu – w = 1,0.
2.12.2  Gospodarka o odpadach.
Gospodarka odpadami w fazie zarówno realizacji , jak i eksploatacji przedsięwzięcia odbywać się będzie zgodnie z procedurami określonymi w ustawie z dnia 27.IV.2001 (DZ. U. nr 62, poz. 628 ze zm.) 
2.12.3   Odniesienie się do ustawy z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu 


informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie 

środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 

1227):

Zgodnie z art. 59  pkt.  1 w/w ustawy przeprowadzenie oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko wymaga realizacja planowanego przedsięwzięcia mogącego zawsze znacząco oddziaływać na środowisko, lub mogącego potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko, jeżeli obowiązek przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko został stwierdzony na podstawie art. 63 ust.1 w/w ustawy. Zgodnie z rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia  9 listopada 2010r (DZ. U. Nr 213 poz.1397) w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco  oddziaływać na środowisko, przedmiotowe  przedsięwzięcie  budowlane nie zalicza się do przedsięwzięć mogących zawsze znacząco oddziaływać na środowisko oraz nie zalicza się  do przedsięwzięć potencjalnie mogących znacząco oddziaływać na środowisko. W związku z powyższym realizacja przedmiotowego przedsięwzięcia nie wymaga decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach  oraz oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko. 
Parking oraz kanalizację deszczową zaprojektowano w taki sposób aby harmonijnie wkomponowała się w otoczenie z wykluczeniem obiektów agresywnych w skali i formie. Inwestycja nawiązuje do istniejącej zabudowy.
2.12.4  Uzgodnienia 
· Decyzja na lokalizację dwóch zjazdów z drogi publicznej ul. Podzamcze w Bestwinie 
(sygn. ST.7230.64.2015 wydana przez Wójta Gminy Bestwina w dniu 27.05.2015r.) 

· Wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego gminy Bestwina w sołectwie Bestwina (sygn. GB.6727.00081.2015 z dnia 16.04.2015r. )






· Wyrys ze zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego gminy Bestwina w sołectwie Bestwina (sygn. GB.6727.00081.2015 z dnia 16.04.2015r. )




· Wypis z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego gminy Bestwina w sołectwie Bestwina (sygn. GB.6727.00081.2015 z dnia 16.04.2015r.)






· Wypis z rejestru gruntów  (sygn. GK.6621.3.2918.2015.KD z dnia 20.04.2015r.)



· Uzgodnienie sieci gazu (sygn. W102-2561/160002445/15 z dnia 29.04.2015r.)



· Uzgodnienie sieci teletechnicznej ( sygn.2184/2015 z dnia 22.05.2015r.)

· Uzgodnienie Tauron Dystrybucja 

(sygn. TD/OBB/OMD/2015-06-01/0000005 z dnia 29.05.2015r.)





· Uzgodnienie sieci wodociągowej z dnia 24.06.2015r. 
· Uzgodnienie włączenia kanalizacji deszczowej do rowu otwartego i istniejącej kanalizacji ogólnospławnej (sygn. ST.7230.65.2015 z dnia 27.05.2015r.) 





· Pozwolenie wodno- prawnego









· Protokół z narady koordynacyjnej (sygn. GK.6630.166.2015.SD z dnia 01.07.2015r.)
· Oświadczenie o prawie dysponowania nieruchomością na cele budowlane 

2.12.5  Kategoria geotechniczna.

Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki morskiej  z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych ( Dz. U. poz. 463) projektowaną inwestycję zaliczam  do I kategorii geotechnicznej o warunkach gruntowych prostych.
Kategorię geotechniczną ustala się w opinii geotechnicznej w zależności od stopnia skomplikowania warunków gruntowych oraz konstrukcji obiektu budowlanego, charakteryzujących możliwości przenoszenia odkształceń i drgań, stopnia złożoności oddziaływań, stopnia zagrożenia życia i mienia awarią konstrukcji, jak również od wartości zabytkowej lub technicznej obiektu budowlanego i możliwości znaczącego oddziaływania tego obiektu na środowisko

Opinia geotechniczna wykonana dla przedmiotowego przedsięwzięcia  przez firmę GEOLOGIA ul. Plowiecka 29/2, 44-121 Gliwice w dn. 18.05.2015 r. zalicza inwestycje do pierwszej kategorii geotechnicznej, która obejmuje posadawianie niewielkich obiektów budowlanych, o statycznie wyznaczalnym schemacie obliczeniowym w prostych warunkach gruntowych, w przypadku których możliwe jest zapewnienie minimalnych wymagań na podstawie doświadczeń i jakościowych badań geotechnicznych, takich jak:

a) 1- lub 2-kondygnacyjne budynki mieszkalne i gospodarcze,

b) ściany oporowe i rozparcia wykopów, jeżeli różnica poziomów nie przekracza 2,0 m,

c) wykopy do głębokości 1,2 m i nasypy budowlane do wysokości 3,0 m wykonywane w szczególności przy budowie dróg, pracach drenażowych oraz układaniu rurociągów;
Opinia geotechniczna  określa  warunki gruntowe na – Proste.

Odwierty geologiczne stanowią załącznik do projektu budowlanego.
2.12.6  Informacja o odprowadzeniu wód opadowych.
Wody opadowe spływające z parkingu oraz chodnika zostaną odprowadzone do projektowanej kanalizacji deszczowej zabudowanej pod projektowanym parkingiem, a następnie do istniejącej kanalizacji ogólnospławnej w ul. Podzamcze w Bestwinie.
2.12.7  Ochrona przeciwpożarowa obiektu.
Według rozporządzenia Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 16 czerwca 2003 roku w sprawie uzgadniania projektu budowlanego pod względem ochrony przeciwpożarowej, przedmiotowa inwestycja nie wymaga uzgodnienia.
3.  
Projekt Architektoniczno-Budowlany branży drogowej 
wraz  z odwodnieniem

3.1 Przeznaczenie i program użytkowy
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany:  „Budowa parkingu przy ul. Podzamcze w Czechowicach-Dziedzicach”
 
Lokalizacja projektowanego układu drogowego została przedstawiona na projekcie zagospodarowania terenu, parametry techniczne i szczegóły konstrukcyjne naniesiono na części rysunkowej projektu budowlanego.
Charakterystyczne parametry techniczne „układu drogowego”
Podstawowe parametry techniczne 

· Szerokość jezdni manewrowej:
5,00m

· Usytuowanie stanowisk postojowych:
prostopadle do jezdni manewrowej

· Wymiary stanowisk postojowych: 
2,60m x 5,00m

· Ilość stanowisk postojowych: 
42szt.

· Wymiary zewnętrzne parkingu:
63,00m x17,00m
· Szerokość chodnika: 


         2,00m

· Długość chodnika: 


        około 55,00m

·  Długość remontowanego istniejącego 

rowu umocnionego korytkami 

kolejowymi:



        58,00m
· Nawierzchnia jezdni manewrowej 
betonowa kostka brukowa – koloru szarego, 

grubości 8cm

· Nawierzchnia miejsc postojowych
betonowa kostka brukowa – koloru czerwonego, 
grubości 8cm

· Nawierzchnia chodnika
betonowa kostka brukowa – koloru szarego, grubości 6cm

· Długość muru oporowego z gabionów: 
58,00m

· Wysokość muru oporowego z gabionów:   do 2,50m

· Długość projektowanego ogrodzenia: 
97,00m

· Wysokość projektowanego ogrodzenia: 
do 2,00m

· Rozstaw przęseł ogrodzenia:
2,00 -2,50m

· Wypełnienie przęseł ogrodzenia:
siatka ażurowa
· Powierzchnia jezdni manewrowej:
         368,00m2,

· Powierzchnia miejsc parkingowych:
         546,00m2,

· Pochylenie poprzeczne miejsc parkingowych:         1% i 2% w kierunku jezdni manewrowej

· Pochylenie poprzeczne jezdni manewrowej:

1%,

· Pochylenie podłużne jezdni manewrowej:

1%, 3% oraz 3,5% 

· Pochylenie poprzeczne chodnika: 
        

2% w kierunku parkingu

Charakterystyczne parametry techniczne „kanalizacji deszczowej”
Kanalizację deszczową projektuje się z rur PCV = Dn300mm klasy SN8 łączonych na uszczelkę.

Przykanaliki z projektowanych studzienek ściekowych z wpustami ulicznymi projektuje się wykonać z rur PVC litych Dz200 SN8 łączonych kielichowo na uszczelkę gumową. Nie dopuszcza się stosowania rur z rdzeniem spienionym.

Minimalny spadek kanału wynosi:


Dn300

i = 0,30 %,

Minimalny spadek przykanalika:


Dn200

i = 2 %.

· Długość kanalizacji deszczowej: 44,35m 

· Ilość przykanalików: 4 sztuki

· Ilość wpustów deszczowych: 3 sztuki

· Ilość studni rewizyjnych: 4 sztuki

3.2 Forma architektoniczna i funkcja obiektu
Planowaną inwestycję – budowa parkingu zaprojektowano z betonowej kostki brukowej o gr. 8cm, jezdnia manewrowa z betonowej kostki brukowej koloru szarego, miejsca parkingowe z betonowej kostki brukowej koloru czerwonego. Rozdzielenie miejsc postojowych wykonane z dwóch rzędów kostki szarej. Chodnik zaprojektowano z betonowej kostki brukowej gr. 6cm koloru szarego. 
3.3  Sposób dostosowania do krajobrazu i otaczającej zabudowy
Kształt i parametry chodnika nawiązują do ukształtowania terenu i do istniejących chodników.
3.4  Spełnienie wymagań o których mowa w art. 5 ust. 1 Prawa Budowlanego.
Projektowany układ drogowy wraz z odwodnieniem  zaprojektowano zgodnie z zasadami wiedzy technicznej, oraz obowiązującymi przepisami.

Zastosowanie przez inwestora zalecanych w projekcie materiałów budowlanych, zarówno konstrukcyjnych jak i wykończeniowych, posiadających odpowiednie atesty i oznaczonych symbolem dopuszczenia do użytkowania w budownictwie “B” i “CE” oraz wykonywanie robót budowlanych zgodnie z technologią i w odpowiedniej kolejności, zapewnia:

 Spełnienie wymagań podstawowych takich jak:
- bezpieczeństwo konstrukcji,

- bezpieczeństwo pożarowe,

- bezpieczeństwo użytkowania,

- odpowiednie warunki higieniczne i zdrowotne oraz ochrony środowiska,

Możliwość utrzymania właściwego stanu technicznego.

Warunki BHP.

3.5  Układ konstrukcyjny obiektu budowlanego
Budowany parking zaprojektowano  z betonowej kostki brukowej o gr. 8 cm. Jezdnię manewrową z kostki koloru szarego, miejsca parkingowe z kostki koloru czerwonego. Chodnik od strony jezdni ograniczono krawężnikiem betonowym z oporem o wymiarach 15x30x100 układanym na wilgotnym betonie w odsłonięciu 9 cm. Całkowita długość chodnika wynosi ok. 55 m.

W miejscu występowania zjazdów na parking od strony jezdni  zaprojektowano krawężnik najazdowy betonowy z oporem o wymiarach 15x22x100 układanym na wilgotnym betonie w odsłonięciu 4 cm. Zjazdy wyokrąglono promieniami R=5,00m, końce łuku wyokrąglono łukami pomocniczymi R=1.00m.

Pomiędzy jezdnią manewrową, z miejscami parkingowymi zaprojektowano krawężnik najazdowy betonowy z oporem o wymiarach 15x22x100 układanym na wilgotnym betonie w odsłonięciu 3 cm.

Obrys parkingu graniczono krawężnikiem betonowym z oporem o wymiarach 15x30x100 układanym na wilgotnym betonie w odsłonięciu 12cm.

Dodatkowo projekt swoim zakresem obejmuje budowę kanalizacji deszczowej zlokalizowanej pod projektowanym parkingiem. Zaprojektowano cztery wpusty uliczne kanalizacji deszczowej od WD1 do WD4 o średnicy Dn 500 kl. D400 wraz z osadnikiem o wysokości 80cm, oraz trzy studnie kanalizacji deszczowej od S1 do S2 o średnicy Dn 1000 z włazem z żeliwa szarego kl. D400 wykonane z kręgów betonowych C-35/45 łączonych na uszczelki gumowe. W zakresie opracowania wykonano projekt przykanalików o łącznej dł. 11,6 mb z rur PCV o średnicy Dz200mm SN8 SDR34 Lite, oraz kanału deszczowego o łącznej dł. 44,35 mb z rur PCV o średnicy Dz300mm SN8 SDR34 Lite.
Charakterystyka podłączeń wpustów:
- Projektowany wpust uliczny WD1 zostanie podłączony za pomocą przykanalika z rur PCV o średnicy Dz200mm SN8 SDR34 Lite o dł. 1,3m i spadku o wartości 2% do projektowanej studni kanalizacji deszczowej S1 zabudowanej na projektowanym kanale deszczowym z rur PCV o średnicy Dz300mm SN8 SDR34 Lite.

- Projektowany wpust uliczny WD2 zostanie podłączony za pomocą przykanalika z rur PCV o średnicy Dz200mm SN8 SDR34 Lite o dł. 2,3m i spadku o wartości 2% do projektowanej studni kanalizacji deszczowej S2 zabudowanej na projektowanym kanale deszczowym z rur PCV o średnicy Dz300mm SN8 SDR34 Lite.

- Projektowany wpust uliczny WD3 zostanie podłączony za pomocą przykanalika z rur PCV o średnicy Dz200mm SN8 SDR34 Lite o dł. 4,8m i spadku o wartości 2% do projektowanej studni kanalizacji deszczowej S2 zabudowanej na projektowanym kanale deszczowym z rur PCV o średnicy Dz300mm SN8 SDR34 Lite.

- Projektowany wpust uliczny WD4 zostanie podłączony za pomocą przykanalika z rur PCV o średnicy Dz200mm SN8 SDR34 Lite o dł. 3,2m i spadku o wartości 2% do projektowanej studni kanalizacji deszczowej S3 zabudowanej na projektowanym kanale deszczowym z rur PCV o średnicy Dz300mm SN8 SDR34 Lite.
Odwodnienie parkingu i chodnika odbywać się będzie poprzez spadki podłużne jak i poprzeczne. Wody deszczowe oraz roztopowe odprowadzane będą za pomocą projektowanych wpustów ulicznych, następnie po przez przykanalik do projektowanych studni rewizyjnych zabudowanych na projektowanym kanale deszczowym, a następnie do istniejącej kanalizacji ogólnospławnej zlokalizowanej w ul. Podzamcze za pośrednictwem rowu umocnionego korytkami kolejowymi. Ilość wód opadowych odprowadzonych na działki sąsiednie nie ulegnie zmianie.
Minimalny spadek kanału wynosi:


Dn300

i = 0,30%,

Minimalny spadek przykanalika:


Dn200

i = 2 %.
Rury kanalizacyjne należy układać na podsypce piaskowej o grubości warstwy 20 cm, a  po zmontowaniu obsypać piaskiem na wysokość 30 cm ponad wierzch rury. Przy wykonywaniu podsypki i obsypki piaskowej rur, warstwy piasku należy zagęszczać warstwami o grubości max 20 cm. Podsypka i obsypka rurociągu musi być tak wykonana, aby kanał nie uległ zniszczeniu lub nie został przemieszczony. Wykop zasypać z zagęszczeniem warstwami materiałem niewysadzinowym np. pospółką. Zagęszczenie podsypki, obsypki i zasypki wykonać do uzyskania 97% zmodyfikowanej liczby Proctora.

Wody opadowe oraz roztopowe z budowanej kanalizacji deszczowej zostaną wrzucone do istniejącej kanalizacji ogólnospławnej zlokalizowanej w ul. Podzamcze za pośrednictwem rowu umocnionego korytkami kolejowymi. Rozwiązania sytuacyjno-wysokościowe zostały szczegółowo przedstawione w części rysunkowej.

Odwodnienie parkingu oraz chodnika odbywać się będzie poprzez spadki podłużne jak i poprzeczne do projektowanej kanalizacji deszczowej za pośrednictwem istniejącego rowu umocnionego korytkami kolejowymi . Ilość wód opadowych odprowadzonych na działki sąsiednie nie ulegnie zmianie.

Rozwiązania sytuacyjno-wysokościowe zostały szczegółowo przedstawione w części rysunkowej.
3.6  Założenia przyjęte do obliczeń konstrukcji
Podstawowe obciążenia działające na parking i chodnik ustalono w oparciu o:

1. posadowienie fundamentów wg. PN - 81 / B / 03020 – strefa przemarzania hz =1,0 m,

2. obciążenie użytkowe wg PN - 82 / B – 02003,

3. obciążenia stałe wg PN - 82 / B – 02001.

Sprawdzenia nośności elementów konstrukcyjnych dla dwóch stanów granicznych dokonano

wg.: PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezpośrednie budowli. Obliczanie

statyczne i Projektowanie.

3.7 Kanalizacja deszczowa 
3.7.1  Założenia projektowe
 
Wody deszczowe z projektowanego parkingu oraz chodnika projektuje się ująć i odprowadzić za pomocą projektowanej kanalizacji deszczowej do istniejącej kanalizacji ogólnospławnej zlokalizowanej w ul. Podzamcze za pośrednictwem istniejącego rowu umocnionego korytkami kolejowymi

Projektuje się jeden ciąg kanalizacji deszczowej.

Trasa projektowanej kanalizacji deszczowej została przedstawiona na planie sytuacyjnym, rys. nr 3.
3.7.2 Dobór oczyszczalni wód deszczowych
Zgodnie z § 20 ust. 1 Rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 24.07.2006r. (Dz.U. nr 137 poz. 984) w sprawie warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzeniu wód do wód lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego, oczyszczeniu musi zostać poddanych co najmniej qj = 15 l/sha ścieków deszczowych.
3.7.3  Opis kanalizacji deszczowej wraz z przykanalikami

Projektuje się kanalizację deszczową biegnącą w parkingu. Do kanalizacji zostaną włączone nowe wpusty uliczne.
3.7.4.  Materiał, średnica, długość i wytyczne układania kanału
Kanalizację deszczową projektuje się z rur PCV = Dn300mm klasy SN8 łączonych na uszczelkę.
Przykanaliki z projektowanych studzienek ściekowych z wpustami ulicznymi projektuje się wykonać z rur PVC litych Dz200 SN8 łączonych kielichowo na uszczelkę gumową. Nie dopuszcza się stosowania rur z rdzeniem spienionym.

Minimalny spadek kanału wynosi:


Dn400

i = 0,30 %,

Minimalny spadek przykanalika:


Dn200

i = 2 %.
Rury kanalizacyjne należy układać na podsypce piaskowej o grubości warstwy 20 cm, a  po zmontowaniu obsypać piaskiem na wysokość 30 cm ponad wierzch rury. Przy wykonywaniu podsypki i obsypki piaskowej rur, warstwy piasku należy zagęszczać warstwami o grubości max 20 cm. Podsypka i obsypka rurociągu musi być tak wykonana, aby kanał nie uległ zniszczeniu lub nie został przemieszczony. Wykop zasypać z zagęszczeniem warstwami materiałem niewysadzinowym 

np. pospółką. Zagęszczenie podsypki, obsypki i zasypki wykonać do uzyskania 97% zmodyfikowanej liczby Proctora.
3.7.5  Studzienki kanalizacyjne
Projektuje się studzienki kanalizacyjne z kręgów żelbetowych o średnicy Dn1000mm Część denną studzienki wykonać z betonu B-25, wykonać na warstwie wyrównawczej z chudego betonu. Studzienki wykonać z kręgów żelbetowych prefabrykowanych np. firmy Kaprin Ku1000/100, Ku1000/500 lub Ku1000/250 wyposażonymi w stopnie złazowe żeliwne. Studzienkę należy przykryć płytą pokrywową żelbetową PBPO 1000/1600. Płytę pokrywową posadowić na pierścieniu odciążającym. Studzienkę zwieńczyć włazem żeliwnym Dn600mm klasy D400kN. Włazy zlicować z powierzchnią jezdni stosując podmurówkę z cegły kanalizacyjnej lub prefabrykowanych pierścieni wyrównujących.
Przejście rury kanalizacyjnej przez ścianę betonową studzienki wykonać poprzez specjalne tuleje ochronne z uszczelką np. firmy Wavin.

W dnie studzienki ukształtować kinetę z betonu B-15.

Rzędną pokrywy dostosować do projektowanej rzędnej nawierzchni – wg projektu.
3.7.6  Wpusty deszczowe
Projektuje się wpusty deszczowe osadzone na typowych studzienkach wpustowych Dn500. Studzienki wpustowe wyposażone zostaną w część osadową o głębokości h=800mm.. 
3.7.7.  Roboty ziemne i towarzyszące
Trasa kanału powinna być wyznaczona przez służby geodezyjne lub przez uprawnionego geodetę. Równocześnie należy dokładnie zlokalizować istniejące uzbrojenie terenu poprzez wykonanie ręcznych wykopów kontrolnych w obecności właścicieli tego uzbrojenia. 
Wykopy wykonywać zgodnie z normą PN-B-10736  przy zachowaniu warunków BHP. Wykopy wykonywać o ścianach pionowych wzmocnionych i zabezpieczonych deskowaniem pełnym lub wypraskami stalowymi.

W przypadku wystąpienia wody gruntowej należy ją odpompowywać – prace prowadzić w wykopie suchym.

Wykop zasypać z zagęszczeniem warstwami grubości max 30cm materiałem niewysadzinowym np. pospółką.

Nasyp wykonać z materiału niewysadzinowego  z zagęszczeniem warstwami max 30cm.
3.7.8.  Skrzyżowania z istniejącym uzbrojeniem podziemnym

Przed rozpoczęciem wykopów i trasowania kanalizacji należy wykonać wpierw przekopy kontrolne, aby zlokalizować uzbrojenie podziemne. Prace w pobliżu uzbrojenia podziemnego prowadzić pod nadzorem pracowników właścicieli uzbrojenia. Przy pracach stosować się do uzgodnień zawartych w projekcie.



Nie wyklucza się istnienia również uzbrojenia nie wykazanego w trakcie uzgodnień branżowych – nie zgłoszonego do zasobu geodezyjnego.

W przypadku wystąpienia kolizji w trakcie wykonywania robót z istn. uzbrojeniem należy dokonać jego przebudowy w uzgodnieniu i pod nadzorem właściciela lub administratora tego uzbrojenia.
3.7.9  Próba szczelności
Należy wykonać sprawdzenia szczelności kanału i studzienek. Próbę szczelności przeprowadzić wg normy PrPN-EN 1610. Szczelność przewodów winna gwarantować utrzymanie przez okres 30 minut ciśnienia próbnego wywołanego wypełnieniem badanego odcinka wodą. Ciśnienie to nie może być mniejsze niż 10kPa i nie większe niż 50kPa, licząc od poziomu wierzchu rury. Wymagania dotyczące szczelności są spełnione, jeśli uzupełnienie wody do początkowego jej poziomu nie przekracza dla powierzchni zwilżonej:
-0,15 l/m2 dla przewodów,

-0,20 l/m2 dla przewodów wraz ze studniami,

-0,40 l/m2 dla studni kanalizacyjnych.
3.7.10  Zabezpieczenie przejść i przejazdów
W trakcie trwania robót należy wprowadzić tymczasową organizację ruchu – sposób jej wprowadznia znajduje się w projekcie organizacji ruchu (oddzielne opracowanie).
3.8  Rozwiązania konstrukcyjno – materiałowe (branża drogowa).
3.8.1
Konstrukcja jezdni manewrowej
· 8 cm – kostka betonowa koloru szarego

· 5 cm – podsypka cementowo piaskowa 1:3

· 15 cm – podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie  

· 20 cm – podbudowa z kruszywa łamanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie  

· 15 cm – warstwa wzmacniająca z pospółki

· nasyp do 1,50m
3.8.2
Konstrukcja miejsc parkingowych
· 8 cm – kostka betonowa koloru czerwonego

· 5 cm – podsypka cementowo piaskowa 1:3

· 15 cm – podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie  

· 20 cm – podbudowa z kruszywa łamanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie  

· 15 cm – warstwa wzmacniająca z pospółki

· nasyp do 1,50m

3.8.3   Konstrukcja chodnika

·  6 cm – kostka betonowa barwy szarej
·  3 cm – podsypka cementowo piaskowa 1:3

· 15 cm – podbudowa z kruszywa łamanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie  

· 20 cm – warstwa wzmacniająca - pospółka
3.9  Warunki techniczne wykonania
Projektuje się parking wraz z kanalizacją deszczową oraz chodnik. Lokalizacja projektowanego układu drogowego  jest ściśle dostosowana do istniejącego terenu działki i projektowanej zabudowy.

3.10 Geometria parkingu
Lokalizacja parkingu jest ściśle dostosowana do istniejącego terenu działki i istniejącej

 zabudowy. Geometria pozioma jest wynikiem zapewnienia bezkolizyjnego wykonania manewrów.
3.11  Schemat wykonania parkingu.
Według Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999

roku w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich

usytuowanie, określono konstrukcję parkingu.


Przekroje typowe.

3.12 Rozwiązania zasadniczych elementów wyposażenia budowlano – instalacyjnego, oraz powiązanie instalacji z sieciami zewnętrznymi.
Projektowana inwestycja nie przewiduje wykonania żadnych przyłączy mediów do sieci miejskich. 

3.13 Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujące wpływ obiektu 
budowlanego na środowisko, jego wykorzystywanie oraz zdrowie ludzi i o
biekty sąsiednie pod względem:
 Zapotrzebowania i jakości wody, oraz ilości i jakości odprowadzanych ścieków.
Projektowany układ drogowy oraz planowane roboty budowlane nie wymagają zapotrzebowania na wodę, podczas eksploatacji zjazdu nie będą wytwarzane ścieki.

 Zapotrzebowania na energię elektryczną.
Brak zapotrzebowania na energię elektryczną.

 Emisja zanieczyszczeń gazowych w tym zapachów, pyłowych i płynnych, z podaniem ich rodzaju, ilości i zasięgu rozprzestrzeniania się.
Eksploatacja chodnika, oraz sama realizacja zamierzonych robót budowlanych nie wiąże się

z emisją zanieczyszczeń gazowych, pyłowych ani płynnych.

 Rodzaju i ilości wytwarzanych odpadów.
Projektowana inwestycja nie jest związana z wytwarzaniem odpadów stałych.

 Emisji hałasu oraz wibracji i promieniowania.
Eksploatacja projektowanego układu drogowego  nie jest związana z emisją hałasu oraz wibracji, a także promieniowania, w szczególności jonizującego pola elektromagnetycznego, ani

innych zakłóceń.

 Wpływu obiektu budowlanego na istniejący drzewostan i powierzchnię ziemi.
Charakter i wielkość inwestycji nie wpływa negatywnie naistniejący drzewostan, powierzchnie ziemi, glebę oraz wody powierzchniowe i podziemne.

3.14 Warunki ochrony przeciwpożarowej obiektu
Na podstawie Dz. Ust z roku 1999 Nr 22 poz. 206 w sprawie zakresu, trybu i zasad uzgadniania projektu budowlanego pod względem ochrony przeciwpożarowej, projektowany parking

chodnik  nie podlega konieczności uzgodnienia w zakresie ochrony przeciwpożarowej.
3.15 Uwagi końcowe:

- Materiały budowlane oraz elementy prefabrykowane winny odpowiadać atestom technicznym oraz ustaleniom odnośnych norm. Roboty budowlane i rzemieślnicze powinny być wykonywane zgodnie z zasadami sztuki budowlanej oraz obowiązującymi przepisami i normami.
- W wypadku ewentualnych wątpliwości, niejasności lub innych okoliczności zaistniałych w trakcie realizacji budowy należy porozumieć się z autorem projektu.
- Budowa, a w szczególności roboty konstrukcyjne winny być prowadzone pod nadzorem

osoby uprawnionej.

UWAGA! Realizacja budowy parkingu wymaga usunięcia 18 szt. drzew liściastych oraz 11 szt. drzew iglastych. Drzewa kolidujące z budową parkingu wskazane są na rys nr 2.
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 Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (BIOZ)
INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA
INFORMACJA BIOZ
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	BUDOWA PARKINGU PRZY UL. PODZAMCZE E BESTWINIE

	Inwestor
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	Opracował
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Opracowano:    Bielsko-Biała, 29.06.2015 r.
1. Zakres robót budowlanych oraz kolejność ich realizacji:
     Zamierzenie budowlane objęte niniejszym projektem budowlanym polega na:

BUDOWIE PARKINGU PRZY UL. PODZAMCZE W BESTWINIE

Zakres rzeczowy robót obejmuje: roboty przygotowawcze (tyczenie obiektu, rozbiórki elementów betonowych, nawierzchni asfaltowych i podbudów), roboty ziemne (zdjęcie warstwy humusu, wykopy, nasypy),budowę kanalizacji deszczowej, budowę nawierzchni (podbudowa, warstwy nawierzchni) oraz roboty wykończeniowe (oczyszczenie terenu,).
2. Wykaz istniejących obiektów budowlanych:

Istniejące zagospodarowanie terenu zgodne z mapą sytuacyjno-wysokościową, stanowiącą podstawę do sporządzenia projektu budowlanego.
3. Wskazanie elementów zagospodarowania działki lub terenu, które mogą stwarzać zagrożenie bez         pieczeństwa i zdrowia ludzi:

W trakcie robót budowlanych zagrożenie dla bezpieczeństwa i zdrowia ludzi wynika z prowadzenia robót przy kablach energetycznych, konieczności wykonania głębokich wykopów oraz pracą ludzi w zasięgu działania maszyn i sprzętu budowlanego oraz prace przy ruchu samochodowym.
4. Wskazanie dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas realizacji robót    
budowlanych, określające skalę i rodzaj zagrożeń oraz miejsce i czas ich wystąpienia:

Zagrożenia mogą mieć miejsce w związku z pracą ludzi w zasięgu działania maszyn i przejazdów środków transportu (zagrożenie wypadkowe).
4.1 Wskazania sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do robót szczególnie niebezpiecznych:

Każdy z pracowników przed przystąpieniem do wykonywania robót powinien być poinstruowany o sposobie ich realizacji, ze szczególnym uwzględnieniem prac wymienionych powyżej. Instruktażu powinien dokonać kierownik budowy. Należy zwrócić szczególną uwagę na przestrzeganie przepisów BHP, zgodnie z zasadami sztuki budowlanej pod nadzorem osoby do tego uprawnionej.
4.2 Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych zapobiegających niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót budowlanych 
w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie, w tym zapewniających bezpieczną i sprawną komunikację, umożliwiającą szybką ewakuację na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeń.

Techniczne środki ostrożności:

1. Wyznaczenie stref niebezpiecznych przy pracy sprzętu mechanicznego;

2. Dopuszczenie do użytkowania tylko sprzętu mechanicznego, spełniającego odpowiednie wymagania techniczne;

3.Utrzymywanie niezbędnych dróg komunikacji na terenie budowy zapewniających szybką i skuteczną ewakuację z terenu zagrożenia;

4. Nadzorowanie robót wykonywanych w strefach kolizji z sieciami uzbrojenia technicznego – przez osoby upoważnione przez administratorów tych sieci; uzyskanie przez wykonawców robót szczegółowych wskazań i uzgodnień w zakresie warunków prowadzenia tych robót, stosowanych technik i rodzaju sprzętu oraz stosowanie się do nich; wykonywanie prac w sąsiedztwie linii elektrycznych – po wyłączeniu napięcia;

5. Wykonywanie robót ziemnych zgodnie z przepisami i wiedzą budowlaną.

Organizacyjne środki ostrożności:

6. Przygotowanie szczegółowego planu bezpieczeństwa i zapoznanie z nim kierownictwa robót i pracowników;

7. Odpowiednie przeszkolenie w zakresie zasad bezpieczeństwa i ochrony zdrowia, zaopatrzenie stanowisk w instrukcje w tym zakresie oraz wyposażenie pracowników w odzież ochronną (kaski, obuwie, rękawice);

8. Organizacja pracy i zespołów – w sposób zapewniający bezpośredni lub pośredni kontakt z poszczególnymi stanowiskami – dla nadzoru robót i interwencji w sytuacji zagrożenia;

9. Zaplanowanie i stałe utrzymywanie odpowiedniego dostępu do stanowisk roboczych na wypadek zagrożeń bezpieczeństwa;

Bielsko - Biała, .29. 06.2015 r 
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      mgr inż. Jarosław Dziech

5. Załączniki

5.1 Kopia  Uprawnień Budowlanych oraz zaświadczenia z Izby Inżynierów



