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Zawartość opracowania: 

 

 Kopia mapy zasadniczej w skali 1:500 

 Opis techniczny 

 Część rysunkowa 

 

Rys. 1 - Mapa orientacyjna 

Rys. 2 - Plan zagospodarowania terenu – odc. 1 

Rys. 3 - Plan zagospodarowania terenu – odc. 2 

Rys. 4 - Plan zagospodarowania terenu – odc. 3 

Rys. 5 - Przekrój konstrukcyjny A-A, B-B, C-C 

Rys. 6 - Przekrój przez zjazd indywidualny 

Rys. 7 - Przekrój podłużny przez przepust nr 1 

Rys. 8 - Ścianki czołowe przepustu nr 1 

Rys. 9 - Przekrój podłużny przez przepust nr 2 

Rys. 10 - Przekrój podłużny przez przepust nr 3 

Rys. 11 - Ścianka czołowa nr 1 przepustu  nr 3 

Rys.12 -Szkic zamknięcia zasuwowego typu ZZ-1 

 Zestawienie drzew do usunięcia 
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OPIS TECHNICZNY 

 

Odbudowa drogi gminnej – ul. Braci Dudów sołectwo Bestwinka 
 w km 0+000 do 2+300 wraz z odwodnieniem i poboczami 

 

 

Projekt wykonawczy 

 

1. Podstawa opracowania 
 

 umowa pomiędzy Inwestorem, a Projektantem nr ST/8/2014 z dnia 

21.02.2014r. 

 mapa zasadnicza w skali 1:500; 

 pomiary wysokościowo-sytuacyjne; 

 uzgodnienie z Inwestorem; 

 obowiązujące przepisy i normy. 

 
2. Przedmiot opracowania 

 

Przedmiotem opracowania jest projekt odbudowy drogi gminnej – ul. Braci Dudów sołectwo 
Bestwinka w km 0+000 do 2+300 wraz z odwodnieniem i poboczami w Gminie Bestwina. 

 

 
3. Zakres opracowania 

 
Projekt swym zakresem obejmuje: 
 

 Inwentaryzację drzew przewidzianych do usunięcia;  

 wyminę nawierzchni jezdni; 

 wzmocnienie istniejącej podbudowy poprzez stabilizację cementem; 

 wymianę istniejących przepustów pod koroną drogi; 

 wymianę nawierzchni zjazdów indywidualnych;  
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4. Opis stanu istniejącego 
 
Teren objęty zakresem opracowania zlokalizowany jest w miejscowości Bestwinka, 

w Gminie Bestwina. Przedmiotowa ulica rozpoczyna się od skrzyżowania z ul. Magi 

oraz kończy się na skrzyżowaniu z ul. Magi. Posiada długość około 2 205,00 mb.  

Ulica Braci Dudów jest drogą gminną, której administratorem jest Gmina Bestwina. 

Ulica ta jest drogą jednojezdniową o przekroju drogowym. Na całej długości drogi 

nawierzchnia jest w złym stanie technicznym, posiada liczne spękania (głównie 

siateczkowe) i nierówności. 

Stan istniejących poboczy gruntowych ocenia się jako zły. Pobocza występują jako 

zaniżone oraz zawyżone lub całkowicie porośnięte trawą, uniemożliwiające właściwy 

spływ wód opadowych i roztopowych z korpusu drogowego.  

Jezdnia posiada nawierzchnie asfaltową o zmiennej szerokości od 3,50 m do 4,50 m. 

Wzdłuż końcowego odcinka drogi zlokalizowano rów przydrożny o długości około 

300,00 m odprowadzający wody deszczowe i roztopowe z jezdni ul. Braci Dudów 

oraz przyległych terenów upraw rolnych. Rów jest w złym stanie technicznym – brak 

sprawnego przepływu wód spowodowany zamuleniem i zarośnięciem traw oraz 

korzeni drzew rosnących na dolnym poziomie skarp rowu. Na pozostałym odcinku 

woda z powierzchni jezdni odprowadzana jest na przyległe tereny zielone. 

Istniejące zjazdy na posesje wykonane są jako gruntowe, asfaltowe, z kostki 

betonowej brukowej lub utwardzone niejednorodnym kruszywem. 

 
5. Odwodnienie 

Odwodnienie przewiduję się jako powierzchniowe 

Jezdnię należy wykonać o przekroju poprzecznym daszkowy o spadku  i  = 2%. 

Wody opadowe i roztopowe z powierzchni jezdni będą odbierane przez istniejące 

rówy przydrożne i tereny zielone przyległe do drogi. Istniejący rów należy 

wyregulować i umocnić płytami ażurowymi ułożonymi na podsypce cementowo-

piaskowej, oraz usunąć drzewa z dna i skarp rowu.  

Pod koroną drogi należy wymienić spękane i częściowo niedrożne przepusty rurowe 

w miejscach zaznaczonych na  planie zagospodarowania terenu (rys. nr 3 i 4). 
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Przepust nr 1:  

Zabudować rurę Wipro o średnicy 1000 mm o długości 12,00 m na ławie tłuczniowej 

gr. 50cm. Kruszywo łamane minimum 31.5-63 wraz z podbiciem skosów rur 

Wykonać obsypkę i zasypkę przepustu z piasku. Na szerokości jezdni zasypkę 

wykonać do wysokości konstrukcji drogi, poza jezdnią 20 cm ponad rurę. Po obu 

stronach przepustu zabudować ścianki czołowe zbrojone zgodnie z rys. nr 7 i rys. nr 8. 

Ściankę czołową nr 2 wykonać ze skrzydełkami o wysokości od 1,50m – do 2,00 

na płycie betonowej zbrojonej. Beton C25/30 wodo- i mrozoodporny, stal BSt500 

Po obu stronach przepustu umocnić dno rowu i skarpy płytami ażurowymi układanymi 

po dwa rzędy /wysokość 1,5 m/. Po stronie ścianki czołowej nr 2 na długości 8,00mb, 

po stronie ścianki czołowej nr 1 na długości 10,00 mb. Płyty ażurowe mocować 

za pomocą kołków w ilości dwa kołki na płytę. Aby uniknąć wypłukiwania podłoża 

przestrzenie w płytach ażurowych należy wypełnić drobnym kruszywem łamanym 

Na wysokości przepustu po obu stronach jezdni zamontować drogowe bariery 

ochronne typu SP-04/4 o długości po 12,00m. 

Bariera winna składać się z odcinka poziomego o długości 8,00m, odcinka 

początkowego nachylonego do powierzchni korony drogi na długości 4,00m, 

zagłębionego i zakotwionego poniżej poziomu gruntu oraz odcinka końcowego 

wykonanego ze specjalistycznej konstrukcji –końcówka/tzw „byczek”/. Dla 

wykonania przepustu Wykonawca powinien przewidzieć w kosztach i organizacji 

wykonanie tymczasowego obejścia dla wody. 

 

Przepust nr 2:  

Zabudować rurę Wipro o średnicy 600 mm o długości 12,00 m na ławie tłuczniowej 

gr. 20cm. Kruszywo łamane minimum 31.5-63 wraz z podbiciem skosów rur 

Wykonać obsypkę i zasypkę przepustu z piasku.  Na szerokości jezdni zasypkę 

wykonać do wysokości konstrukcji drogi, poza jezdnią 20 cm ponad rurę. Po obu 

stronach przepustu zabudować ścianki czołowe zbrojone zgodnie z rys. nr 9.  

Dopuszcza się zastosowanie przyczółków prefabrykowanych. Po stronie wlotu 

i wylotu przepustu umocnić dno rowu i skarpy płytami ażurowymi ułożonymi po 

jednym rzędzie. Płyty ażurowe mocować za pomocą kołków w ilości dwa kołki na 
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płytę. Aby uniknąć wypłukiwania podłoża przestrzenie w płytach ażurowych należy 

wypełnić drobnym kruszywem łamanym 

 

Przepust nr 3:  

Zabudować rurę Wipro o średnicy 600 mm o długości 7,00 m na ławie tłuczniowej 

gr. 20cm. Kruszywo łamane minimum 31.5-63 wraz z podbiciem skosów rur. 

Wykonać obsypkę i zasypkę przepustu z piasku.  Na szerokości jezdni zasypkę 

wykonać do wysokości konstrukcji drogi, poza jezdnią 20 cm ponad rurę. Po obu 

stronach przepustu zabudować ścianki czołowe zbrojone zgodnie z rys. nr 10 i rys. 

nr 11. Ściankę czołową nr 2 wykonać w kształcie litery U na płycie betonowej 

zbrojonej. Beton C25/30 wodo- i mrozoodporny, stal BSt500 

Po stronie wlotu i wylotu przepustu umocnić  skarpy rowu płytami ażurowymi 

układanymi po jednym rzędzie.  

Po stronie ścianki czołowej nr 2 na długości 5,00mb, po stronie ścianki czołowej nr 1 

na długości 10,00 mb wraz z umocnieniem wlotu rowu przydrożnego na długości 

około 5,00 mb. 

Płyty ażurowe mocować do skarp za pomocą kołków w ilości dwa kołki na płytę. Aby 

uniknąć wypłukiwania podłoża, przestrzenie w płytach ażurowych należy wypełnić 

drobnym kruszywem łamanym. 

Na wysokości przepustu po obu stronach jezdni zamontować drogowe bariery 

ochronne typu SP-04/4 o długości po 12,00m. 

Bariera winna składać się z odcinka poziomego o długości 8,00m, odcinka 

początkowego nachylonego do powierzchni korony drogi na długości 4,00m, 

zagłębionego i zakotwionego poniżej poziomu gruntu oraz odcinka końcowego 

wykonanego ze specjalistycznej konstrukcji –końcówka/tzw. „byczek”/. Dla 

wykonania przepustu Wykonawca powinien przewidzieć w kosztach i organizacji 

wykonanie tymczasowego obejścia dla wody. 

Na ściance czołowej nr 1 zamontować zamknięcie zasuwowe (rys. nr 12) do przepustu 

rurowego o parametrach: 

- typ zamknięcia: ZZ-1; 

- światło zamknięcia: 800 mm; 

- piętrzenie (wysokość zasuwy): 1 200 mm; 

- mechanizm wyciągowy śrubowy: MS-1 (śruba Tr40). 
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6. Jezdnia, zjazdy 

Jezdnię asfaltową należy wykonać po istniejącym śladzie zarówno w planie jak i w 

profilu tj. z zachowaniem istniejących szerokości jezdni: 

- od km 0+000 do km 0+426 szerokość jezdni 4,20m 

- od km 0+426 do km 1+120 szerokość jezdni 3,50m 

- od km 1+120 do km 1+777 szerokość jezdni 4,50m 

- od km 1+777do km 2+205 szerokość jezdni 4,20m 

Niweletę podłużną drogi dostosować to stanu istniejącego, szczególnie do wjazdów na 

posesję. 

Przed przystąpieniem do stabilizacji podłoża należy wykonać odwierty i  pobrać 

próbki podbudowy celem  wykonania recepty. Stabilizacje należy wykonywać 

w odpowiednich warunkach atmosferycznych. Skropienie podbudowy tłuczniowej 

emulsją szybkorozkładową K60 lub równorzędna. 

Zjazdy z drogi wykonać o długości  jak w projekcie i szerokości 1,50m. 

 

Konstrukcja nawierzchni jezdni: 

Dla KR2 przy G1, G2   Hz =0.45H = 45 cm, projektowane H=49 cm  . 

 6  cm nawierzchnia asfaltowa 

 8  cm warstwa wyrównawcza z tłucznia frakcji 0-31,5mm 

 35 cm podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem 

 

Konstrukcja nawierzchni zjazdów: 

 6  cm nawierzchnia asfaltowa 

 15  cm warstwa górna podbudowy z kruszywa łamanego frakcji 0-31,5mm 

 20  cm warstwa dolna podbudowy z kruszywa łamanego frakcji 0-63mm 

 15 cm warstwa wzmacniająca z pospółki 

Konstrukcja poboczy: 

 15 cm destrukt asfaltowy uzyskany z frezowania nawierzchni jezdni 
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7. Roboty rozbiórkowe. 

Istniejącą nawierzchnię asfaltobetonowa należy sfrezować, a frez wykorzystać 

na wykonanie  poboczy. Nadmiar frezu należ wywieść na wskazane miejsce przez 

Zamawiającego lub Inspektora Nadzoru. Pozostałe materiały z rozbiórek 

są własnością Wykonawcy i w jego zakresie jest ich wywóz i utylizacja.  

8. Organizacja ruchu   

Wykonawca jest zobowiązany do utrzymania ruchu publicznego na terenie budowy 

w okresie trwania realizacji kontraktu, a do zakończenia i odbioru ostatecznego robót. 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca przedstawi Zamawiającemu  

do zatwierdzenia uzgodniony z odpowiednim zarządem drogi i organem 

zarządzającym ruchem projekt organizacji ruchu i zabezpieczenia robót w okresie 

trwania budowy. W zależności od potrzeb i postępu robót projekt organizacji ruchu 

powinien być aktualizowany przez Wykonawcę na bieżąco. 

W czasie wykonywania robót Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie obsługiwał 

wszystkie tymczasowe urządzenia zabezpieczające takie jak: zapory, światła 

ostrzegawcze, sygnały, itp., zapewniając w ten sposób bezpieczeństwo pojazdów 

i pieszych. 

Wykonawca zapewni stałe warunki widoczności w dzień i w nocy zapór i znaków, 

dla których jest to  nieodzowne ze względów bezpieczeństwa. 

 

9. Badania i pomiary. 

Wykonawca przed przystąpieniem do prac powinien opracować Program Zapewniania 

Jakości i uzyskać dla niego akceptację Zamawiającego. W PZJ powinno się znaleźć 

rodzaj i ilość wykonywanych pomiarów i badań np. VVS 1 x na 1000 m2, grubość 

nawierzchni asfaltobetonowej 1 x na każde 500mb, szerokość, równość co 50 mb. 

Wszystkie badania i pomiary maja być prowadzone  przeprowadzone zgodnie 

z wymaganiami norm i odpowiednich przepisów. 


